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oporowego
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e elementy zagospodarowania terenu, matej architektury, zielen
e wbudowanie instalacji c.0. w budynek maszyny parowe;j ( obiekt nr 10 )
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Opis techniczny
do projektu drég, placéw , chodnikéw oraz uksztattowania terenu dla tematu:
”Rewitalizacja i udostepnienie poprzemystowego dziedzictwa Gérnego Slgska na przykfadzie
Kopalni Krélowa Luiza w Zabrzu” , obiekt: Skansen Gérniczy ,Krélowa Luiza” w Zabrzu, 41-

800 Zabrze, ul. Wolnosci 410

1. Materiaty wyjsciowe do projektowania

1.1 Mapa do celéw projektowych wykonana przez Geodete Uprawnionego
1.2 Projekt zagospodarowania terenu

1.3 Dokumentacja fotograficzna istniejacego zagospodarowania terenu

2. Stan istniejacy infrastruktury komunikacyjnej
Istniejacy teren objety opracowaniem jest bardzo oszczednie wyposazony w infrastrukture dla
komunikacji samochodowej, gdyz byt zamknietym terenem przemystowym. Na terenie
Zlokalizowane sg budynki, ktére miaty zwigzek z wydobywaniem wegla a obecnie nalezy je
przystosowac do petnienia innych funkcii.
Na teren mozliwy jest wjazd od strony pdtnocno - zachodniej istniejacq wewnetrzng drogg
dojazdowa o szeroko$ci okoto 4,50 m o nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia jest bardzo
zniszczona o do$¢ znacznie znieksztatconych powierzchniach co moze $wiadczy€ o braku nosnosci
istniejacego podtoza. Wewnetrzna droga dojazdowa przebiega pomiedzy budynkami o numerach
roboczych 7 i 10 i konczy sie placem po wschodniej stronie budynku o numerze 10. Z placu
manewrowego mozliwy jest dojazd do potudniowej czesci budynku nr 5 z wykorzystaniem
fragmentu drogi wykonanej z drogowych ptyt betonowych. Do budynku nr 6 w ktdrym obecnie
znajduje sie wystawa starych samochodow prowadzi utwardzony betonem asfaltowym pas terenu o
szerokosci okoto 3,00 m. Dla potrzeb ruchu pieszego Wystepujg w rejonie budynku nr 11 i
zbiornika wody dwa krotkie odcinki chodnikow wykonane z ksztattek brukowych. Ponadto wokot
budynku nr 10 istnieje chodnik z ptyt betonowych chodnikowych 35 x 35 x5 cm . Dojscie do
budynku 12 od drogi dojazdowej rowniez posiada nawierzchnie z ptyt chodnikowych 35 x35 x5 cm.
Istniejacy kanat technologiczny przebiegajacy od budynku nr 9 pomiedzy budynkami 10 i 11 do
budynku nr 5 bedzie zlikwidowany, gdyz nie prowadzi obecnie zadnych medidw.
Istniejacy zbiornik wody dla potrzeb przeciwpozarowych jest obecnie w trakcie przebudowy w
obecnej lokalizacji.
Ogdlnie istniejace zagospodarowanie terenu jest zaniedbane i wymaga gruntownej przebudowy z

pozostawieniem istniejacych budynkdw w dotychczasowe;j lokalizacii.



3. Projektowane drogi, place i chodniki

Projektowany uktad komunikacyjny jest jednym z elementéw gruntownej przebudowy i
zmiany zagospodarowania terenu w celu zwiekszenia jego waloréw uzytkowych i
estetycznych.

Projektowany uktad drogowy oparty jest na istniejgcej wewnetrznej drodze dojazdowej
poprzez ktérg potaczony jest z miejskim uktadem komunikacyjnym. Droga dojazdowa
zostanie odbudowana w istniejgcym $ladzie i o istniejgcej szerokosci. Poniewaz caty obszar
jest terenem zabytkowym i objety jest opiekg konserwatorskg nalezy zachowac jego forme i
ksztatt.

W jezdnie drogi wewnetrznej nr 1 na kierunku zachéd - wschod wbudowane bedg tory
kolejki EKW. Tory zakonczone bedg potrojnym rozjazdem na ktérym bedzie urzadzona
ekspozycja kolejki EKW.

Drugi tor kolejki wbudowany bedzie w trase drogi wewnetrznej nr 2, w pétnocnej czesci
placu od budynku 9 w kierunku poétnocno - zachodnim.

Przewiduje sie , ze ruch samochodowy odbywat sie bedzie tylko po pétnocnej stronie
dojazdowej drogi wewnetrznej. W projektowanym ukfadzie drogowym, po pétnocnej
stronie, nie przewiduje sie wydzielonych drog. Bedzie to jeden plac o jednakowe;j
nawierzchni, na ktérej przewiduje sie:

e droge dojazdowa do budynku 6 od strony wschodniej, gdzie zlokalizowany jest salon

starych samochoddw,

e droge dojazdowg do budynku 5

e droge dojazdowa do budynku 6 od strony pétnocnej i zachodniej,

e dwa miejsca parkingowe dla autobuséw o wymiarach 4,00 x 13,00 m kazde,

e plac manewrowy o wymiarach 20,00 x 20,00 m pomiedzy budynkiem 11 i budynkiem

9 dla pojazdu gasniczego strazy pozarnej i do manewru zawracania dla autobuséw,

Istniejgcy teren ma niewielkie pochylenie , okoto 1% w kierunku wschodnim. Ze wzgledu

na istniejgce budynki o konkretnym poziomie posadowienia brakuje mozliwosci zmiany

kierunku uksztattowanego terenu, w rejonie tych budynkéw. Duze powierzchnie placu
zostaty podzielone na pasy o jednostronnym pochyleniu w kierunku ciekéw w ktérych
rozmieszczone sg projektowane studzienki sciekowe. Projektowane profile podtuzne
drég wewnetrznych nasladujg w maksymalnym stopniu teren istniejgcy z zachowaniem

rzednych terenu istniejgcego w sgsiedztwie istniejgcych budynkow.



Projektowane pochylenia podtuzne i poprzeczne zawierajg sie w przedziale od 0,5% do
2,5%. Maksymalne pochylenie o wielkosci 7% wystepuje na drodze dojazdowej do salonu
starych samochoddéw w budynku 6.

Ruch pieszy w tej czesci placu odbywat sie bedzie po tych samych powierzchniach co ruch
samochoddéw z wytgczeniem strefy budynku 11 i zbiornika wody do celéow pozarowych,
gdzie wyznaczona jest strefa dla pieszych. Bedzie niedostepna dla pojazdéw tylko
dlatego, ze réznica wysokosci przenoszona jest przez mur oporowy i przez skarpe ziemna,
bo ich nawierzchnia nie bedzie sie réznita od nawierzchni placu gtéwnego.

Strefa ruchu pieszego z dopuszczeniem lekkiego ruchu pojazdéw wyznaczona po
potudniowej stronie drogi dojazdowej w rejonie budynku 7 i 12 oraz w rejonie ekspozycji
rozjazdow kolejki.

Plan sytuacyjny (rysunek nr 1D) zawiera projektowany uktad drogowy wraz z
podstawowymi wymiarami, kierunkami pochylen poprzecznych, rzednymi
wysokosciowymi charakterystycznych punktéw, rozmieszczeniem studzienek sciekowych

i odwodnien liniowych.

4. Konstrukcja nawierzchni
Biorgc pod uwage stan techniczny istniejgcej nawierzchni, jej odksztatcenia, spekania
nalezy przyja¢, ze podfoze gruntowe stanowig grunty antropogeniczne i nalezy go zaliczy¢
do grupy nosnosci G4 w prostych warunkach gruntowych i wodnych.
Nawierzchnia przeznaczona dla ruchu pojazdéw samochodowych wtacznie z
pojazdem gasniczym strazy pozarnej otrzyma konstrukcje:
e kostka kamienna granitowa tupana nieregularna 9/11 cm
® podsypka cementowo - piaskowa w stosunku 1:4, grub. 5 cm
® mieszanka niezwigzana z kruszywem Cqg/3 0 gran. 0/31,5 mm, grub. 20 cm
® mieszanka niezwigzana z kruszywem o CBR>60%, o gran. 0/31,5 mmm, grub. 15
cm
® warstwa mrozoochronna i odsgczajgca z kruszywa o CBR.> 35% i wspotczynniku
filtracji k>8m/dobe , grub. 20 cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki niezwigzanej Cyg 0 gran. 25/63 mm,
grub. 25 cm

e geowtdknina separacyjno —filtracyjna F-43 S lub rGwnowazna — 1 warstwa

Nawierzchnia przeznaczona dla ruchu pieszego i ruchu lekkiego



e kostka kamienna granitowa tupana nieregularna 9/11 cm

® podsypka cementowo - piaskowa w stosunku 1:4, grub.5cm —7 cm

® mieszanka niezwigzana z kruszywem Cqo/3 0 gran. 0/31,5 mm, grub. 20 cm

e mieszanka niezwigzana z kruszywem o CBR>60%, o gran. 0/31,5 mmm, grub. 16
cm

e warstwa mrozoochronna i odsgczajaca z kruszywa o CBR.> 35% i wspdtczynniku

filtracji k>8m/dobe , grub. 20 cm

Nawierzchnia w torach ekspozycji kolejki szynowej
e warstwa $cieralna z betonu cementowego klasy 25/30, grub. 9,5 cm
e podbudowa z betonu cementowego klasy 20/25, grub. 15 cm
® mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3 0 gran. 0/31,5 mm, grub. 15 cm
® mieszanka niezwigzana z kruszywem o CBR>60%, o gran. 0/31,5 mmm, grub. 15 cm
e warstwa mrozoochronna i odsgczajaca z kruszywa o CBR.> 35% i wspdtczynniku
filtracji k>~8m/dobe , grub. 20 cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki niezwigzanej Cyr 0 gran. 25/63 mm, grub.
25cm
Nawierzchnia na pokrywie zbiornika wody do celow ppoz.
e kostka kamienna granitowa tupana nieregularna 9/11 cm'

® podsypka cementowo - piaskowa w stosunku 1:4, grub. 5 cm

5. Obramowanie nawierzchni

Do obramowania nawierzchni nalezy uzywac :
e kraweznikdw betonowych ulicznych wibroprasowanych 15 * 30 cm jako krawezniki
wystajgce na 12 cm ponad powierzchnie jezdni
e kraweznikdw betonowych najazdowych wibroprasowanych 15 * 22 cm jako
krawezniki obnizone i najazdowe na wjazdach na miejsca postojowe i obnizeniach na
wejsciach na chodniki i ciggi piesze oraz jako obramowanie nawierzchni
kraweznikami wtopionymi do poziomu nawierzchni jezdni

e obrzezy betonowych 30 * 8 cm do obramowania fragmentéw ciggdéw pieszych i dojsé

Krawezniki betonowe wystajgce ustawiane bedg na tawie betonowej wykonanej z betonu

klasy C 12/ 15



® 7 oporem zewnetrznym — obramowania zewnetrzne nawierzchni drogi i placu oraz
kraweznikow najazdowych wystajgcych na 2 cm ponad jezdnie drog

Kraweznik wtopione ustawiane bedg na fawie zwyktej z betonu klasy C 12/15

Obrzeza betonowe 30*8 cm ustawiane beda na podsypce cementowo — piaskowej w

stosunku 1:4, spoiny wypetnione bedg zaprawa cementowg

6. Odwodnienie nawierzchni

Odwodnienie powierzchni utwardzonych odbywac sie bedzie poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne do projektowanych studzienek sciekowych z osadnikiem i dalejdo kanalizacji
deszczowej.

Lokalizacja projektowanych studzienek Sciekowych przedstawione jest na planie
sytuacyjnym oraz na profilach podtuznych drég wewnetrznych

Odwodnienie pozostatych powierzchni utwardzonych chodnikéw i ciggéow pieszych odbywacé
sie bedzie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne na tereny zielone lub do studzienek
zabudowanych przy krawedzi placu lub drogi wewnetrznej dojazdowej

Studzienki Sciekowe powinny by¢ wyposazone w osadnik i kuwete do przechwytywania

grubszych zanieczyszczen np. lisci.

7. Roboty ziemne
Roboty ziemne obejmowac beda:
¢ wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni poszczegdlnych
elementéw drogowych zagospodarowania terenu
¢ wykonanie wykopow dla zabudowania studzienek sciekowych i odwodnien liniowych
® plantowanie terenu ze Scieciem nieréwnosci i wyréwnaniem wgtebien do wysokosci

30 cm,

Nadmiar urobku z korytowania i wykopow pod studzienki sciekowe winien by¢
odwieziony na odkfad poza teren budowy i w catosci utylizowany. llos¢ urobku do
wywiezienia i utylizacji wykazana bedzie w przedmiarze roboét dla catego zadania
inwestycyjnego. Wymagane jest aby podczas wykonywania robét ziemnych na
zamierzeniu inwestycyjnym petniony byt nadzér geotechniczny przez osobe posiadajaca

Certyfikat Polskiego Komitetu Geotechniki.



8. Uwagi konncowe
Do wykonanej niwelety drogi dojazdowej, placu i ciggdw pieszych nalezy wyregulowacd
wysokos$ciowo wszystkie elementy naziemne istniejgcego uzbrojenia podziemnego (wtazy
kanatowe, pokrywy studni teletechnicznych, skrzynki zasuw wodociggowych i gazowych i
inne). Roboty ziemne w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
recznie w obecnosci nadzoru branzowego odpowiedniego do danego rodzaju uzbrojenia w
rejonie ktérego wykonuje sie roboty. Roboty ziemne w rejonie punktéw osnowy
geodezyjnej nalezy wykonywac pod nadzorem stuzb geodezyjnych a catos¢ robdt ziemnych
pod nadzorem geotechnicznym sprawowanym przez osobe posiadajgcg Certyfikat Polskiego
Komitetu Geotechniki
Tyczenia elementow drogowych nalezy dokona¢ w oparciu o miary podane na planie
sytuacyjnym oraz kierujac sie zasadg wzajemnej prostopadtosci lub réwnolegtosci
elementow.
Po zakonczonych robotach tereny sgsiadujgce nalezy uporzagdkowac, a odpady usungé na

sktadowisko poza terenem budowy i utylizowac.

9. Projektowane uksztattowanie terenu

Projektowane uksztattowanie terenu ma na celu doprowadzenie terenu do poziomdw
wymaganych zatozeniami architektonicznymi, potrzebami konstrukcyjnymi i potrzebami
projektowanego uzbrojenia podziemnego. Projekt uksztattowania terenu nie jest projektem
roboét ziemnych, ma za zadanie okreslenie niwelety terenu projektowanego i ustalenie ilosci
mas ziemnych jakie nalezy wykona¢ aby osiggngé wymagane poziomy terenu.
Projektowane uksztattowanie terenu nie obejmuje mas ziemnych wynikajgcych z
korytowania pod nawierzchnie utwardzone wszystkich rodzajow. Uksztattowanie terenu
obejmuje masy ziemne wynikajgce z rdznic wysokosci pomiedzy istniejacg niweletg terenu a
niwelety terenu projektowanego.

Projektowane uksztattowanie terenu przedstawione zostato na przekrojach poprzecznych i
przekroje podtuznym przedstawiajgcym najbardziej urozmaicong rzezbe terenu
projektowanego.

Na podstawie przekroi poprzecznych policzone zostaty ilosci mas ziemnych niezbednych do
wykonania dla osiggniecia projektowanej niwelety terenéw utwardzonych i terenéw

zielonych.



Ogodlne ilosci mas ziemnych do wykonania przedstawia ponizsze zestawienie:

Wykopy - 277,75 m3
Nasypy - 290,88 m3
Niedobor - 13,13 m3

Dla uzupetnienia niedoboru w ilosci 13,13 m3 nalezy wykorzysta¢ urobek pozyskany z
korytowania pod nawierzchnie utwardzone. Te relatywnie niewielkie ilosci mas ziemnych
wynikajg z maksymalnego dostosowania projektowanej niwelety terenu do terenu przy
istniejacych budynkach, ktére musza by¢ zachowane w dotychczasowym uktadzie

wysokosciowym.

10. Uwagi
Roboty ziemne zwigzane z uksztattowaniem terenu nalezy wykonywac pod nadzorem
geotechnicznym petnionym przez osobe posiadajgcay Certyfikat Polskiego Komitetu
Geotechniki, przestrzegajgc obowigzujgcych przepiséw BHP i zasad sztuki inzynierskiej. Po
zakoniczeniu robdt , tereny sgsiadujgce z terenem robét nalezy wyplantowac i przywrdécié do
stanu poprzedniego. Pozostatosci po budowie nalezy usungc poza teren budowy i

utylizowad.



